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Nové

s maximalnim

vyuzitim stavajicich technologii

Elektrarna Tusimice Il (ETU 1I) je jednim ze zdrojii vyroby elektrické energie spolecnosti CEZ, a. s. V elektrarné pracuji &tyii bloky, kazdy
o vykonu 200 MWe. Je zasobovana hnédym uhlim z lomu Libous, ktery se nachazi v tésném sousedstvi elektrary. CEZ, a. s. rozhodl o provedeni

~2 xu

Komplexni obnovy ETU Il (KO ETU Il), ktera zabezpedi Zivotnost do roku 2035. Obnova zahrnuje zefektivnéni vyroby elektrické energie pouZitim
technologii na tirovni BAT (Best Availeble Technique - nejlepsi dostupna technika), plnéni Narodniho programu sniZovani emisi NO,, SO, pfi pod-
minkach zvysSeni icinnosti elektrarny, sniZeni vyhifevnosti budouciho paliva a zvySeni obsahu popelovin v palivu. Nedilnou ¢asti tepelné elektrarny

je systém zauhlovani.

V ETU Il je zauhlovéni oznaceno jako techno-
logickj dodavatelsky celek DC1. Ugelem tohoto
celku je dopravit palivo z predavaciho mista
DNT/ETU do zasobniki v kotelné nebo na venkov-
ni skladku paliva a nasledné do zasobnik{ v ko-
telné. PoZadavkem investora je, aby u DC1 bylo
v maximalni moZné mife vyuZito stavajicich tech-
nologickych zafizeni, byla provedena jejich revize,
repase, optimalizace, vyména opotfebenych
prvki a piipadné jejich doplnéni za Gicelem zabez-
peceni spolehlivého provozu na dalSich cca 25 let.

Obnovu zauhlovani realizuje BPO spol. s r.o.

Ostrov ve spolupraci s firmou NOEN, a.s. Praha.

Dopravni systém zauhlovani se déli na dvé ¢asti:

m  VnéjSi zauhlovani zahmuje dopravni zafize-
ni od prejimky uhli na hranici DNT/ETU po
Groven venkovni skladky véetné zafizeni pro
ukladani a odbér uhli ze skladky (obnovu
realizuje NOEN).

m Vnitfni zauhlovani  zahrnuje dopravu v uza-
vienych mostech od skladky do kotelnich za-
sobniki (obnovu realizuje BPO).

Koncepce zauhlovani elektrarny

Zakladni dopravni cesta paliva do kotelny je
feSena dvéma nezavislymi linkami A a B. Kazda
miiZe nezévisle na druhé zauhlovat kotelnu pali-
vem. V dileZitych presypnych bodech jsou v do-
pravni trase vloZeny pojizdné dopravniky (T2A
a T2B) nebo dvojcestné svodky, které umoziuji
zapojit do vysledné dopravni cesty rizné kombi-
nace dopravnikil z linky A a B, nasmérovat do-
pravu materialu pfimo nad kotelni zasobniky ne-
bo na venkovni skladku a zabezpeéit dopravu
materidlu ze skladky do kotelny.

Z rozdélovaci véZe €.1, kde je hranice mezi do-

pravniky z DNT a elektramou, jsou vedeny tfi za-

kladni linky:

® prvni pfima, pro zauhlovani kotelny - pasové
dopravniky T1A-T2A-T6-T7-T8-dvoucestna
svodka-T11A-T12A-T13A-kotelni zasobniky,

m druhd pfiméa, pro zauhlovani kotelny - do-
pravniky T1A- T2A-T3-dvoucestna svodka-
T10A-T11A-T12A-T13A-kotelni zdsobniky,

W tieti linka pro zauhlovéni skladky T1A-T2A-T5-
SV (shazovaci viiz). Odbér uhli ze skladky je
realizovan dvéma mostovymi kolesovymi na-
kladaci (MN1 a MN2) a nasledna doprava do
kotelny je po trasach MN1-T8-dvoucestna
svodka-T11A-T12A-T13A-kotelni zasobniky
nebo MN2-T22-dvoucestnd svodka-T11A-
T12A-T13A-kotelni zasobniky.

Pasové dopravniky, které jsou v predchozim
popisu uvedeny s indexem ,A“, maji svého parové-
ho soubézného dvojnika ,B“, stejné dopravni trasy
|ze realizovat s vyuZitim dopravnik v lince ,B“.

Dopravni systém zauhlovani je dale doplnén
dopravni linkou pro kontrolu a kalibraci pasovych
vah: T1A-T2A-T40-T41-T42-véZici zasobniky Z1,
72,73, material zvaZeny v zasobnicich Z1, 72, 73
je vracen zpét do zakladni dopravni linky po trase
Snekové podavaée S1 a7 S6-T43-T44-T31-
dvoucestna svodka-T1A. Opét plati moznost za-
mény dopravnikl ,A“ a ,B“.

Jednim z ddleZitych cilGi rekonstrukce do-
pravnich cest systému zauhlovani je minimalizo-
vat prasnost. Velkym zdrojem vzniku prasnosti
byly ve starém feSeni pojizdné dopravniky. V pre-
sypném uzlu z pasovych dopravnikil T8 a 122 na
PD T11A,B byly pojizdné dopravniky T9A,B na-
hrazeny dvoucestnou svodkou, nad kotelnimi za-
sobniky v vnitfnim zauhlovani byla plvodni kas-
kdda pojizdnych dopravnik(i T14A,B, T15A,B,
T16A,B a T17A,B nahrazena dopravniky T13A,B
se shrnovacimi pluhy. Na vSech pfesypech mezi
pasovymi dopravniky jsou poZita kluzné dopado-
va loZe a uzaviené nasypky s dvojitym bocnim
tésnénim. Pro omezen vzniku prasnosti je v do-
pravnich cestach uhli instalovano skrapéci zafi-
zeni v kombinaci s odséavani, likvidace sekundar-
ni prasnosti je primyslovym vysavacem.

Parametry dopravovaného materialu

m Dopravovany material: hnédé uhli

m  Kusovitost dopravovaného materialu: do 40 mm
B Méma hmotnost: 800 kg/m?

Parametry pasové dopravy (PD)

m  Vykon jedné dopravni linky: 1 500 t/h
Sife PD (mimo T5): 1 600 mm

Sife PD T5 (je na ném SV): 1 200 mm
Rychlost PD (mimo T5): 2,0 m/s
Rychlost PD T5: 3,15 m/s

Ocekavany pfinos rekonstrukce
Modemizace a ekologizace provozu zauhlova-

ni bude splfovat veskeré soucastné normy a pred-

pisy z oblasti ekologie, hygieny, bezpe¢nosti prace.

Pfinos po modernizaci zauhlovani:

W ZajiSténi spolehlivosti a bezpecnosti provozu
pro obdobi funkce zafizeni cca 25 let.

B ZjednoduSeni systému zauhlovani kotelnich
zasobnik.

m  Celkova provozni spolehlivost a bezpeénost
zauhlovaciho zafizeni za ztizenych meteoro-
logickych podminek.

m Nahrada jiz nevyhovujicich prvkd novymi,
unifikovanymi.

m ZjednoduSeni systému (drzby a skladového
hospodafstvi (unifikace zafizeni, snizeni
mnoZzstvi provoznich naplni atd.).

m SniZeni pozémiho nebezpeti predevsim
v prostorech zauhlovacich tras.

W SniZeni poZamiho spotfeby elektrické energie.

B ZajiSténi hygienickych poZadavk( pracovni-
ho prostfedi obsluh.

m  Ochrana okolniho pracovniho, resp. Zivotni-
ho prostfedi v aredlu elektrarny snizenim po-
|étavé prasnosti.

m Ochrana prostori a zafizeni proti vybuchu
(NV 406/2004 Sb.).

Zakladni technicka feSeni uplatnéna pii mo-

dernizaci pasové dopravy:

m  Nav3ech pasovych dopravnicich (s vyjimkou
linky pro kontrolu vah) jsou instalovany nové
pohanéci jednotky.

m VSechny pohony o vykonu 90 kW a vétsi ma-
ji hydrodynamickou rozbéhovou spojku.

m U pésovych dopravnikli jsou osazeny nové
pohanéci bubny, pficemz u dopravnik(i s po-
hony 200 kW a vétsi jsou pouZity bubny s ke-
ramickym oblozenim, ostatni pohanéci bub-
ny jsou pogumované s drazkovanim.

m  Na pasovych dopravnicich je provedena pre-
stavba nasypek - nasypky jsou zakryté, jsou
pouZzita dopadova loZe s kluznymi podpérmny-
mi listami, které v kombinaci s dvojitym boc-
nim tésnénim vytvareji podminky pro mini-
malizaci Gniku prachu do okoli.

m  Pro ¢isténi dopravniho pasu slouzi moderni
stiraCe.

B Kluzné plochy ve svodkach jsou vyloZeny
plastickou hmotou Solidur pro omezeni rizi-
ka vzniku nélepl a naslednych zavald.

m Na pasovych dopravnicich se vyménily do-
pravni valecky, samoregulacni stolice horni
i spodni vétve, nové je dopravni pasmo.

m U pasovych dopravnikil, motoricky napina-
nych lanovym vratkem (T3, T5, T6), jsou nové
lanové vratky.

m U pésovych dopravnikd, které byly v minulos-
ti opatfeny prasnym pasem pro svod otéru od
stéracd do hlavni svodky (PD T6, T7, T3), je
prasny pas nahrazen vibraénim podavacem.

m Je provedeno kompletni prezbrojeni Gidly
a snimaci. Snima¢ rychlosti (otacky), vybo-
¢eni pasu, polohy napinani, napinaci sila
(umotoricky napinanych PD), poloha provoz-
ni brzdy, teplota vinuti a loZisek elektromotor(
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(umotori na 6 kV), zahlceni pfesypu, poloha
klapky v dvoucestnych svodkach.

m Instalace zafizeni pro omezeni prasnosti -
vysokotlaké mlZeni a odsavani, pro omezeni
sekundarni prasnosti je navrZen (klid objek-
t0 zauhlovacich cest mobilnim priimyslovym
vysavacem v¢. likvidace odsatého materialu.

Prislusenstvi pasové dopravy

Na PD T1A a T1B jsou nové pasové véhy
s obchodni presnosti vazeni, na dopravnicich T1A
a T11B jsou repasované technologické pasové
vahy. Pfislusenstvim dopravniki T1A, B jsou au-
tomatické vzorkovace paliva s linkou jemného
mleti pro odbér a pripravu vzorkil pro nasledné
laboratorni vyhodnoceni kvality uhli. Nad vSemi
pohony dopravniku nedostupnymi mobilnim je-
fabem jsou instalovany nové manipulacni elek-
trokladkostroje.

Shazovaci viz SVZ 2000/35

Skladkové stroje

Shazovaci viiz (SV) je stroj dopliiujici pasovou
dopravu, ktery umoziiuje odbér dopravovaného ma-
teridlu v libovolném misté stfedni ¢asti pasového
dopravniku. Na skladce uhli v ETU je pouZit jeden
shazovaci viiz s oznacenim SV1, ktery je umistén na
dopravniku T5. Typové oznaceni je SVZ 2000/35.

SV pojizdi po kolejnicich nad stfedni ¢asti za-
kladniho dopravniku. Dopravni pasmo zakladni-
ho dopravniku je vedeno pres shazovaci smycku
SV, kde dochazi k pfesypu materidlu do nasypky
vyloZnikového dopravniku. Vyloznikovym doprav-
nikem, uloZzenym na vyloZniku, je material vyna-
Sen mimo osu zakladniho dopravniku a je ukla-
dén na terén do prostoru skladky. Vyloznik je
otony a ma nastavitelny sklon, v kombinaci
s pojezdem celého SV je tak vytvofena schop-
nost stroje zakladat material do plochy skladky,
a to v nékolika vrstvach.

V rdmci rekonstrukce byla na SV provedena
revize ocelové konstrukce a vyména zavésnych

04/2009 m www.allforpower.cz

lan vyloZniku, vyména vSech pohonill (pojezd,
oto€, zdvih vyloZniku, pohon vyloZnikového do-
pravniku), vyména kabiny pro obsluhu, komplet-
ni obnova snimaéd a ¢idel na SV, instalovéna no-
va elektrorozvodna, novy autonomni fidici systém
pro ovladani SV, pdvodni napajeni SV prostfed-
nictvim kabelového bubnu bylo nahrazeno ener-
getickym fetézem.

Parametry shazovaciho vozu

m  Typové oznaceni shazovaciho vozu:
SVZ2000/35

Dopravni vykon stroje - teoreticky: 2 000 m*/h
Site vjloZnikového pasu: 1 200 mm
Rychlost pasu vylozniku: 4 m/s

Délka vyloznikového pasu: 35 m

Sklon vylozniku: +15°,-7,5°

Site skladkového dopravniku: 1 200 mm
Rychlost sklddkového dopravniku: 3,15 m/s

Mostovy nakladac N2000x50

Rozsah natoceni vyloZniku: +100°
Rychlost pojezdu: 4-19,5 m/min
(fizeno FM)
Roztec koleji: 5 000 mm
Napajeci napéti: 400V, 50 Hz
Celkovy instalovany vykon: 130 kW
Celkova hmotnost stroje: cca 140 t
Mostovy kolesovy naklada¢ je urGeny pro
plynulou nakladku uhli ze skladky na odtahovou
pasovou dopravu. V prostoru venkovni skladky
uhliv ETU Il jsou dva mostové nakladace oznace-
né jako MN1 a MN2. Mostovy naklada¢ pojizdi
nad prostorem skladky po kolejnicich pojezdové
drahy o rozchodu 50 m. Je koncipovan pro moz-
nost nakladani v obou smérech pojezdu stroje.
Koleso nakladace je umisténo na pojizdném
voziku. Vozik pfi praci pojizdi po mosté a pii sou-
casném otaceni kolesa dochdzi k nabirani mate-
ridlu ze skladky. Nabirany material je kolesem vy-
nesen do horni roviny mostu, kde je pfesypan na
dopravnik nakladace. Dopravnikem je material
prepraven na konec mostu nakladace do mista
presypu. Zde se material pfeklada na stabilni od-
tahovy pasovy dopravnik, tj. na PD T8 nebo T22.
V rdmci rekonstrukce byla na mostovych na-
kladacgich (MN) provedena revize ocelové kon-
strukce, rekonstrukce kolesa, vyména vSech po-
honi (koleso, pojezd nakladace, pojezd koleso-
vého voziku, zdvih rozruSovace, pohon vnitiniho
dopravniku), modernizace kabiny pro obsluhu,
kompletni obnova snimacti a ¢idel na MN, nové
vybaveni elektrorozvodny, novy autonomni fidici
systém pro ovliadani MN, pGvodni napéajeni MN
prostiednictvim kabelového bubnu bylo nahraze-
no energetickym fetézem.

Parametry mostového kolesového nakladace

m Typové oznaceni nakladace: N 2000 = 50

m Teoreticky dopravovany vykon nakladace:
2 000 m*/hod.

m  Maximalni vy$ka skladky: 11 m

B Maximalni Sitka skladky: 45 m
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1) TaZebni zafizeni pro powrchove dobyvani

! Dalkowa technologicksa doprava sypkych hmot
1} Zafizenl pro manipulaci = materialem

) Skladkova hospodafstyi

) Ocelové konstrukcs

) Wyzkum a wwvoj v oblasti pfirodnich

a technickych véd nebo spoledanskych ved AN
) Pliprava a wypracovani technickych névrhi 5
) Cinnost technickych poradel v oblasti ™ - c

slrojiranstel, hutnictvi & energatiky
i Specializovany maloobchod

) Ginnost padnikatetskych, finanénich,
arganracnich a akonomickych poradeu

) Zprostfedkovani obchodu
) Projekiovani alaktrickych zafizani

) Vyroba strojl a zafizenl pro wriita
hospodarska odvétvl

) Provadéni staveb, jejich zmén a odstrafovani
) InZanyrska dinnos! v investicni vyslavbé

1 Projekiovani jednoduchych siaveb,
jejich zmén a cdstranavani
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T1A, manipulaéni kladkostroje souvisejici
s dopravniky linky ,A“, pfistoupilo se k prestav-
bé shazovaciho vozu SV1 a mostového nakla-
dafe MN1 véetné instalace napéjecich energo-
fetéz(i. Od dubna 2009 je podstatna ¢ast zafi-
zeni rekonstruované linky A v reZimu prozatim-
niho uZivani ke zkuSebnimu provozu v souladu
svydanym rozhodnutim Stavebniho Gifadu Kadari.

Vnitfnt zauhlovint
s.ro0.

Dodavatel

Kotelna ETU 0

:

IS4, TIB

ETU - Schéma - vnéjsi zauhlovani

m Etapa ,B“ - pripravné prace (stavebni
Gpravy pfed strojni montazi) zacaly v listo-
padu 2008, vlastni rekonstrukce a montaz
technologickych zafizeni probiha od ledna
2009. V ramci etapy ,B“ realizuje firma
NOEN obnovu péasovych dopravnikii T1B,
T2B, T3, T10B a pfisluSenstvi souvisejiciho
s pasovou dopravou v lince ,B“, tj. vzorko-
vac na PD T1B, pasova vaha na T1B, mani-
pulacni kladkostroje souvisejici s doprav-
niky v lince ,B“, dale pak rekonstrukce

Postup realizace obnovy

Prvni verze realizaéniho projektu pro akci KO
ETU Il byla predloZena v bfeznu 2007, nasledné
Hmotnost nakladace: cca 310 tun byla na Zadost investora a generalniho dodavatele
Pocet koreckd: 10 provedena zména v systému zauhlovani venkovni
Teoreticky objem jednoho korecku: 1 000 dm®  skladky (spojeni pasovych dopravniki T5 aT21 v je-
Otacky kolesa: cca 4,2 ot./min. den dopravnik, zruSen shazovaci viiz SV2), konecna
Pojezdova rychlost voziku kolesa (fizenad  verze realizaCniho projektu byla schvélena v fijnu
frekv. ménicem): cca 5 aZ 20 m/min. 2007. Realizace dila je rozloZzena do dvou etap:
Sitka dopravniho pasu: 1,6 m m Etapa ,A“ zaCala v lednu 2008. V této etapé

Rozpéti stroje: 50 m
Rozvor pojezdovych jednotek: 10 m
Priimér kolesa pres biity koreckd: 10,8 m

Jmenovita rychlost dopravniho pasu: 2,1 m/sec.
Pojezdova rychlost nakladaCe (fizena fre-
kvenénim ménicem): cca 4 az 20 m/min.
Celkovy instalovany vykon: cca 270 kW
UvaZzované soucinnost: cca 231 kW
Zakladni provozni napéti - pfivodni: 3PE ~
50Hz 6 000 V/IT

Zakladni provozni napéti - motorické: 3PE ~
50Hz 400 V/TN-S

spolecnost NOEN provedla rekonstrukci paso-
vych dopravnikli T1A, T2A, T5,T6,T7,T8, T10A,
T22, rekonstrukci kompletni linky pro kontrolu
vah, tj. pasové dopravniky T40, T41, T42, 43,
T44, 131, véetné Snekovych podavacl S1 a7
$6. Déle pak se uskutegnila rekonstrukce
prisluenstvi souvisejici s dopravni linkou ,A”,
tj. instaloval se vzorkovat a linka jemného mle-
ti na dopravniku T1A, déle pak pasova vaha na

mostového nakladaée MN2. Od srpna
2009 probihaji individudlni zkousky jed-
notlivych zafizeni a postupné jsou predava-
ny do zkuSebniho provozu.

Ing. Petr Fronék,
projektant NOEN, a.s.,
Ing. Josef Hliisek,
BPO spol. sr.0.

New coal handling of Tusimice Il with maximum use of the existing technology

The coal handling system is an integral part of thermal power plant. In ETU Il the coal handling is marked as technological suppler unit DC1. The
purpose of this unit s to transport fuel from the unloading place DNT/ETU into the boiler reservoirs or in the outside fuel stock and then into the boiler
room resenvoirs. The requirement of the investor is that for DC1 the existing technological facility is used as much as possible, to provide for its
inspection, refurbishment, optimisation, worn-out parts replacement and their possible supplementation for the purpose of providing reliable
operation for additional 25 years. The article describes the concept of coal handling, expected contribution of the reconstruction and basic technical
solution of applying modern belt transport. The author also describes technical parameters of belt transport accessories.

Yanenodaya c MakcumasnbHeIM UCNONb308aHUEM HOBbIX meXHo02uli Ha snekmpocmanyuu Tywumuye Il

Heomaenumodi yacmoto mensogoli 35eKmpocmanyuu A67s5emca y2nenooayd. Ha snekmpocmanyuu Tywumuye Il yenenodaya 0603+HaqeHa kak mexHosnozuyeckuti
nocmasnsemeoili komnaekc DC-1. 3adaya 3mozo komnsekca cocmoum 8 nocmagke monaugad u3 nepedamoyHozo nyHkma DNT/ETU HenocpedcmseHHO 6
Hakonumesio KomesbHOU U/ Ha OMKPbIMYIO CKNAOCKYI0 NAIOWAOKY U NOMOoM 8 Hakonumers KomesbHol. [lo mpebosaruto uHeecmopa 6 npoekme DC-1 0omxHO
MAKCUMasbHo UCNob308ambCA HOBOE MeXHOI02u4ecKkoe 060py008axue, npogedeHd pesu3us, o0NMUMU3AYUS, 3AMEHA yCMapeauwiux uau U3HOWeHHbIX Yacmel
0n14 obecneyeHus HaodexHol SKkcnayamayuu 8 meyeHue nociedyiowux 25 nem. B cmamee onucaa koHyenyus yenenodayu, npednosazaemsle 8bl2006!
PeKOHCMPYKYUU U 0CHOBHbIE MeXHUYecKuUe peuieHus, UCnoslb308aHHble npu MoOepHU3ayuU KoHeeliepa nodayu. Asmop ommeydaem u mexHuyeckue napamempel
060py008aHus KoHgeliepa nooayu.
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Kontakt:

BPO spol. s r.o.
i i‘li Lidicka 1239, 363 17 Ostrov
www.bpo.cz
« & F.b.

tel.: +420 353675 111
fax: +420353 612 416.

Projekty / stavby / inzenyring
Komplexnost - Rychlost - Spolehlivost

) ____,....-;
s =

_r_'I-

i r—
." 'n'-l‘--
“‘"__.-!‘m

YA

-

Projekty:
B prumyslové objekty
B technologické stavby
B dopravni stavby

InZenyrska ¢innost
v investicni vystavbeé

Dodavky staveb "na klic"

v oblastech:

B modernizace pasovych cest
B ekologické stavby

B snhizovani prasnosti




