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Turbogenerator z Plzné odletél do Australie
nejvétsim letadlem svéta

DB Schenker pfepravil pocatkem kvétna dopravnim superletadlem Antonov-225 Mrija generator o vaze 117 tun. V Praze se obfi dopravni letadlo
objevilo znovu po deviti letech. Generator byl vyroben v Plzni, do provozu bude uveden nedaleko zapadoaustralského Perthu. Elektricky
generator o vaze presahujici sto tun. K tomu, aby se béhem Sesti dnt dostal k zakaznikovi, vyuzije DB Schenker sluzeb nejvétsiho nakladniho
letounu na svété. Unikatni transport si vyZzadal maximalni soucinnost a spolupraci nékolika oddéleni pfepravni spole¢nosti jak na evropské,

tak australské padeé.

V arealu plzeriského vyrobce turbogene-
ratort BRUSH SEM nakladal dopoledne v den
odvozu na specialni podvalnik elektricky ge-
nerator vazici 117 tun. Kromeé vahy jsou ucty-
hodné i dalsi rozméry. Dlouhy je 8,8 metru,
Siroky pfes 3,5 metru a na vysku mer témer
3,2 metry. Podobny typ strojniho zafizeni se
do vzdalené cilové destinace pfepravuje ob-
vykle namornilodi. Z divodu €asu vsak v tom-
to pfipadé DB Schenker sahl po nestandard-
nim feSeni. Pfestoze je manipulace s tak téz-
kym strojem velmi obtiZna, rozhodl se vyrobce
generatoru spole¢né s prepravni spolecnosti
pro leteckou prepravu. Od zacatku pak bylo jas-
né, Ze tento pfesun umozni jediné nakladni An-
tonov An-225, znamy pod komerénim nazvem
Mrija.

NEJVETSi NAKLADNI LETADLO SVETA

tounem, jaky kdy byl zkonstruovan. Je pohanén
Sesti dvouproudovymi motory a ma také nej-
VEtsi rozpéti kiidel ze vSech letount v aktivni
sluzbé. Byl navrZen pro pfepravu sovétského
raketoplanu a ¢asti nosné rakety. Poté, co byl
vyvoj raketoplanu Buran zrusen, byl letoun od-
staven. Po nekalika letech byl po modernizaci
nasazen do obchodniho provozu v rdmci flotily
Antonov Airlines (ADB). Unikatni rovnéz je, ze
byl vyroben pouze jediny typ tohoto stroje, dru-
hy neby! nikdy dokonéen. VV Cesku se tento obfi
letoun ukazal zatim jen nékolikrat. Prvné se
tak stalo pfi jeho cesté do Pafize na tamni ae-
rosalon v roce 1988, poté na letisti Vaclava Havla,
tentokrat jiz obchodné, sedl v letech 2003
a 2004, kdy z Prahy do Taskentu vezl svij viibec
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vod 0 hmotnosti 247 tun. Mrija v Praze pfistala
také v roce 2006. Pomérné nedavno obrovsky
Antonov pfistaval i na letisti v Ostravé - Mos-
noveé, kde na svoji palubu nalozil vojensky ma-
terial urceny pro Afriku.

Nejvétsi letadlo svéta je na letistni plose
k neprehlédnuti. Kromeé své délky, ktera ¢ini 84
m, rozpéti kFidel 88,4 m a maximalni vzletové
hmotnosti, ktera muZze dosahnout az neuvéfi-
telnych 640 tun, je na An-225 pozoruhodny
i zplisob nakladani pfepravovaného materialu.
To totiZ probiha na rozdil od vétsiny podobnych
letadel v pfedni ¢asti letounu, kdy se odklopi
pfedni ast tésné pod pilotni kabinou.

MIMORADNA PREPRAVA

Zvoleny typ pfepravy postavil DB Schenker
pfed dalsi vyzvu, které bylo nutné se postavit.
KdyZ se zasilka takové vahy a objemu posila po
mofi, nachazi se obvykle v celodfevéném obalu
s konstrukénimi prvky, které definuji a umoz-
fiuji manipulaci. V pfipadé letadla to je ale jiné.
,Ochranny dfevény obal nepadal v ivahu, veliky
generator se pfikryl specialni plachtou, a aby
ho bylo moZné v utrobach letounu bezpetné
uchytit, bylo nutné po dohodé s leteckou spo-
lecnosti, ktera je odpovédna za fadné upevnéni
nakladu, na generdtor navarit az Sestatficet fi-
xatnich bodu,” popsal manaZer nadrozmeérnych
preprav Pavel Trnka z DB Schenker.

Presun na prazské letisté Vaclava Havla
v Praze probéhl v nocnich hodinach za snize-
ného dopravniho provozu prostfednictvim
specialniho nékolikanapravového tahace.
Transportu asistovala jak vozidla pfepravce,

tak i policejni doprovod, ktery na obtiznych
Usecich odklanél ¢i zastavoval dopravu.

,V porovnani s celkovou trasou §lo sice jen
0 zlomek cesty, pfesto bylo nutné i pfesun po
pozemnich komunikacich peclivé naplanovat.
S tim mame nastésti mnoho zku3enosti. Dale-
ko vétsi planovani a pfipravu si vyZadalo sa-
motné nakladani stroje do letounu,” fekl Pavel
Trnka z DB Schenker.

Po bezproblémové cesté dorazil naklad v brz-
kych stfedecnich hodinach na letisté v Ruzyni.
Nakladce asistovaly dva jefaby, diky nimz mani-
pulace s vice neZ stotunovym turbogeneratorem
probéhla hladce. S pomaoci specialni ttyficet me-
tri dlouhé rampy se pak naklad posouval dovnit?
letadla. NaloZeni doprovodnych beden s pfislu-
Senstvim generatoru jiz bylo béznou rutinou.

DALSi ETAPA MIMORADNE PREPRAVY

Odlet Mriji s neobvyklym nakladem byl nap-
[anovan na ctvrtecniranni hodiny. Na cesté smeér
Perth bude muset An-225 tfikrat doplfhovat pa-
livo, protoze naloZené uleti maximalné 4 000
kilometrd. Planovany jsou tak mezipfistani
v Turkmenistanu, dale v Indii a naposledy v In-
donésii. Po pfistani v Perthu bude generator
zbytek cesty do rafinérie v zapadni Australii ab-
solvovat po silnici. ,Jsem velmi rad, Ze jsme si
méli moznost provéfit nase procesy a otesto-
vat logistickeé FeSeni v ramci tohoto ojedinélého
mezinarodniho projektu ve spolupraci s Anto-
novem. Podobné nadrozmérné a globalni za-
kazky jsou pro nas vzdy vyzvou a zaroven zpe-
stfenim,” konstatuje Tomas Holomoucky, fedi-
tel DB Schenker v Ceské republice.

(red)
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INTERNATIO
TRAMNS

-

0 letadle Antonov An- 225:
Posédka: 6

Délka: 84 m

Véha (bez nakladu): 285 tun

Rozpéti: 88, 4 m

Max. vzletovd vaha: 640 tun

Nakladovy prostor:
objem 1300 m’, délka 43,35 m, §itka 6,4 m, hloubka 4,4 m
Vyska: 18,1 m
Objem: 905 m’

Vykon: 6 x ZMKB Progress D-18 turbomotory, 229,5 kNeach

Dolets 200 t ndkladu: 4 000 km
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